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V&hicule & to it ouvrant escamotable et proc6d6 
do rangement d'un tel toit, avec un syst6me de 
bascrulement horizontal. 

5 La pr6sente invention concefne un systeme de toit 

retractable pour structure fixe ou mobile notarament pour 
un v6hicule automobile. 

On connait d'aprds FR 2 798 327 un systeme de toit 
retractable pour vehicule constitu6 d'au moins deux 

10 panneaux de toit rigides, respectivement un premier 
element de toi avant et un second element de toit 
central solidaris6s l'un k 1' autre par des moyens 
coulissants agenc6s de manidre telle que le panneau 
avant est mobile entre une position fermee dans 

15 laquelle il recouvre l'habitacle et une position ouverte 
dans laquelle il est, apr£s coulissement vers 1' arriere*"; 
superpose au panneau central. Le systeme de toit pr£citf§ 
comporte deux glissi&res paralieies de formes arque^s 
fix6es k la carrosserie du vehicule et s'etendent 

20 chacune entre point proche de .1' avant du panneau central 
et un point proche du fond du coffire arriere du vehicule 
et de la partie arriere du vehicule, le panneau central 
cbmportant des organes coop6rants avec les glissieres 
pour guider son deplacement le long de celle-ci. 

25 Un inconvenient £ cette solution, comme & d'autres 

connues pour ranger des toits ouvrants concerne le 
volume que prend le toit replie sur 1'espace reserve au 
rangement (bagages...) , & 1' arriere de l'habitacle, 
typiquement dans le coffre arriere (que ce coffre soit 

30 saillant ou non) . 

La pr6sente invention a pour but de remedier aux 
inconvenients du systeme precite et de proposer une 
solution peu encombrante, adaptable a differents types 
de vehicules et realisable en grandes series . 
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La solution propos6e vise un v6hicule avec un toit 
ouvrant en au moins deux parties mobiles pouvant §tre 
rang6es en position finale a priori sensiblement k 
l'horizontale et une lunette arri^re basculante (en 
5 particulier oscillo-coulissante) appartenant ou non 
auxdites parties mobiles de toit pr6cit6es, ladite 
position de rangement laissant un volume de rangement 
important. 

Plus pr6cis£ment, suivant la pr6sente invention, le 
0 v§hicule concern^ prSsente un avant et un arridre et 
comprend : 

un habitacle avec des sieges situ6s vers 
l f arri6re de 1' habitacle, 

- une structure de v^hicule d6finissant localement 

5 un pavilion qui pr^sente une ouverture obturable et un 
toit retractable, ce toit comprenant au moins deux 
parties rigides et mobiles par rapport k ladite 
structure, respect ivement une premiere partie avant et 
une seconde partie arri^re, 

!0 - des premiers elements de deplacement auxquels 

sont li6s lesdites parties de toit pendant une partie au 
moins de leur mouvement, entre une position deployee, 
atteinte par d6placement vers l 1 avant et dans laquelle 
ces parties recouvrent l 1 habitacle, sensiblement 

15 align^es l'une derridre 1' autre, et une position repliee 
atteinte par deplacement vers l'arri&re du v«§hicule et 
dans laquelle lesdites parties sont decalees l'une par 
rapport £ 1' autre et derriere les sieges, certaines au 
moins de ces parties de toit 6tant alors disposes dans 

10 une premiere position de rangement, 

le v6hicule se caracterisant en ce qu'il comprend 
en outre des seconds Elements de deplacement qu'engagent 
au moins celles desdites parties de toit alors qu'elles 
sont disposes dans leur dite . premiere position de 
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rangement , pour deplacer si necessaire ces parties de 
toit vers une seconde position de rangement differente 
de la premiere (et a priori sensiblement horizontale) . 

Un tel systeme de toit ameliore l'espace de 
rangement disponible a 1' arriere dans le coffre. 

Par souci de compacit#, efficacite et fiabilite, 
les seconds moyens de deplacement seront de preference 
montes mobiles par rapport a la structure du vehicule et 
par rapport aux premiers moyens . de deplacement, les 
parties de toit disposees en premiere position de 
rangement se degageant des premiers moyens de 
deplacement tout en engageant les seconds moyens de 
deplacement pour etre deplacables de leur premiere 
position vers leur seconde position de rangement. « 

Par ailleurs, on conseille que: 

les premiers et les seconds . moyens de: 
deplacement coraprennent respect ivement des premieres et 
des secondes glissieres, 

- lesdites parties rigides de la premiere partie 
de toit comprennent plusieurs panneaux, sensiblement 
plats, mobiles les uns par rapport aux autres et 
disposes, en position fermee du toit, au-dessus de 
l'habitacle, devant un element arriere de toit 
coraprenant la lunette arriere du vehicule et appartenant 
a ladite seconde partie de toit, 

- et, pour se replier, lesdits panneaux mobiles de 
toit passent successivement en premiere puis en seconde 
position de rangement, en engageant successivement les 
premieres glissieres puis les secondes glissieres, 
lesquelles sont montees sur la structure, mobiles par 
rapport aux premieres glissieres pour faire ainsi se 
deplacer les panneaux de toit entre leurs difces premiere 
et seconde positions de rangement. 
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II s'agit d'une m^canique fiable et peu 

encombrante. 

De pr6f6rence, chaque ensemble de glissifcres et 
les seconds 616ments de d^placement qui lui est 116 

5 d6finissent en outre une premiere partie avant de 
glissidre s'6tendant entre un point situ6 k l f avant de 
ladite partie arridre de toit et un point proche du bord 
sup§rieur de l'arridre desdits sieges, et une seconde 
partie de glissi£re s'^tendant, en position inclin6e, 

10 entre sensiblement ledit bord sup6rieur de l'arridre 
desdits sieges et un point situ6 plus bas, chaque 
deuxi^me partie de glissidre 6tant mont6e mobile par 
rapport k la structure du v6hicule et k la premiere 
partie de glissi^re correspondante et 6tant li6e aux 

15 dites parties de toit concern6es, lorsqu'elles arrivent 
dans leur premiere position repli§e et que ces parties 
sont alors engag^es avec les deuxieme parties de 
glissi^res et d6gag6es des premieres parties de 
glissi^res, pour amener ces parties de toit dans leur 

20 dite seconde position superpos6e de rangement. 

encore, on doit atteindre dans le v6hicule une 
compacit6 et une bonne efficacit6 et fiabilit6 de 
f onctionnement . 

En outre, un tel systdme retractable permet un 

25 guidage precis des parties de toit entre leur position 
de fermeture au-dessus de 1'habitacle et leur position 
d'ouverture (rang6e & l'arri£re). 

Selon une autre caract6ristique, 1' invention 
pr^voit que : 

30 - lesdites parties de toit comprennent au moins 

deux dits panneaux rigides, respectivement un premier 
panneau avant et un second panneau central, les panneaux 
6tant lies ensemble par des moyens de liaison agences de 
telle mani£re que le panneau avant est mobile entre sa 
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position d6pli6e, atteinte par emplacement vers l 1 avant 
et dans laquelle ledit panneau est au-dessus de 
I'habitacle, devant le panneau central, et une position 
ouverte atteinte par d6placement vers l'arridre du 
v6hicule et dans laquelle les panneaux avant et central 
sont superpose sensiblement horizontalement, ce dernier 
6tant d^plagable, en m§me temps que le panneau avant qui 
le jouxte, entre sa position d6ploy6e dans laquelle il 
est au-dessus de l'habitacle et sa. position repli6e dans 
laquelle le panneau avant et le panneau central sont 
escamot6s, cdte k c6te, dans l'espace de rangement, 

- en position d6ploy6e des parties de toit, 
celles-ci sont interpos6es, 1'une derri^re 1' autre, 
entre, & 1' avant, le pare-brise qui est fixe sur la 
structure du v6hicule, et un 61<§ment arridre (qui peut 
Stre escamotable) comprenant la lunette arri^re, 

- et, en position rang6e horizontalement, les 
panneaux avant et central sont de pr6f6rence soit 
disposes en partie sup^rieure de ladite zone de 

20 rangement du toit, soit en partie infdrieure, dans un 
degagement de fond de l'espace de rangement. 

Dans le cas od on envisage une lunette arriSre 
escamotable, 1' invention pr6voit avantageusement 
que 1' element arri^re de toit soit deplagable entre sa 
position deployee dans laquelle il est au-dessus de 
l'habitacle et sa position repli^e dans laquelle il est 
bascule vers l'arriere directement sensiblement £ 
l'horizontale, en partie supdrieure de l'espace de 
rangement, derri^re les sieges et au-dessus du niveau de 
rangement des autres panneaux avant. 

Selon un autre aspect, 1' invention prevoit, pour 
ranger le toit ouvrant dans son espace qie rangement 
derriere les sieges arriere: 
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position d6pli6e, atteinte par emplacement vers l 1 avant 
et dans laquelle ledit panneau est au-dessus de 
l'habitacle, devant le panneau central, et une position 
ouverte atteinte par displacement vers 1' arriere du 
vehicule et dans laquelle les panneaux avant et central 
sont superppsfes sensiblement horizontalement, ce dernier 
6tant d6pla<?able, par cooperation avec les premiers 
moyens de d6placement et en m§me temps que le panneau 
avant qui le jouxte, entre sa position d6ploy6e dans 
laquelle il est au-dessus de l'habitacle et sa premiere 
position de rangement (repliee) dans laquelle les 
panneaux avant et central sont escamotes, cote A cote f 
dans l'espace de rangement, 

en. position d6ploy6e des parties de toit, 
celles-ci sont interpos6es, l'une derriere 1' autre, 
entre, & 1' avant, le pare-brise qui est fixe sur la 
structure du v6hicule, et un element arriere (qui peut 
etre escamotable) comprenant la lunette arriere, 

et, en seconde position rang6e (illustree 
horizontalement) , les panneaux avant et central sont de 
pr6f6rence soit disposes en partie superieure de ladite 
zone de rangement du toit, soit en partie inf£rieure, 
dans un degagement de fond de l'espace de rangement. 

Dans le cas ou on envisage une lunette arriere 
escamotable, 1' invention pr£voit avantageusement 
que 1' element arriere de,, toit soit deplagable entre sa 
position deployee dans laquelle il est au-dessus de 
l'habitacle et sa position repliee dans laquelle il est 
bascule vers 1' arriere directement sensiblement k 
l'horizontale, en partie superieure de l'espace de 
rangement, derriere les sieges et au-dessus du niveau de 
rangement des autres panneaux avant. 

Selon un autre aspect, 1' invention prevoit, pour 
ranger le toit ouvrant dans son espace de rangement 
derriere les sieges arriere: 
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- a) partant d'un etat ferm6 du toit dans lequel 
les deux parties de toit recouvrent l f habit acle, en 
etant sensiblement alignees l'une derri£re l f autre, de 
d6placer ces parties de toit jusqu 1 ^ l'interieur de 
l'espace de rangement, certaines au moins de ces parties 
6tant amende jusqu'& une premiere position de rangement 
sensiblement verticale, 

- b) puis de d6placer & nouveau la (les) 
partie(s) de toit concern6e(s) vers une position 
sensiblement horizontale, pour degager horizontalement 
une profondeur utile. 

On decrira maintenant, & titre non limitatif, des 
realisations particulidres de -1' invention, en reference 
aux dessins schematiques annexes dans lesquels: 

- la figure 1 est une vue sch6matique d'un v6hicule 
6quipe d f un systeme de toit retractable utilisable ici, 

- la figure 2 est une vue de c6te d'une partie d'un 
vehicule muni d'un toit coulissant/basculant, 

- les figures 3 et 4 montrent deux realisations 
possibles de systemes de toit ouvrant conformes 

1' invention, 

- la figure 5 est une demi-coupe transversale de la 
partie arriere du vehicule, 

- la figure 6 est une demi-coupe suivant le plan 
IV-IV de la figure 2, 

- la figure 7 est une vue & echelle agrandie du 
detail A, de la figure 6. 

• Dans la realisation representee, 1' invention 
comporte trois elements (ou parties) de toit centraux 
1,3,5 rnontes coulissants sur deux glissieres laterales 
paralieies 7 s'etendant notamment de chaque cdte d'une 
ouverture 10 menagee dans le pavilion 14.. Sont egalement 
prevus un element (ou partie) de toit arriere (lunette) 
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9 mont6 oscillo-coulissant par un bras 11 reli6 au 
chassis 13 (appel6 6galement structure du v6hicule 15) 
et une glissi6re 17 mont6e pivotante sur ladite 
structure 13, suivant un axe 17a transversal k la 
direction longitudinale 19 d'avance du v6hicule. La 
glissidre 17 bascule ainsi avec le capot de coffre 59 
lorsqu'il s'articule par rapport k la structure du 
v6hicule pour s'ouvrir (uniquement) de 1'arrifere vers 
1' avant . 

Dans la description, on appellera "616ments de 
toit centraux", les elements de toit months sur la 
glissifere 7 et "616raent de toit arri£re" la partie 
arridre basculante 9 qui comprend la lunette arri^re 90. 

Ainsi, les 616ments de toit centraux 1,3,5 sont, 
en position ferm6e du toit au-dessus de 1'habitacle, 
interposes entre le pare-brise 150 fixe k la structure 
13 et l'616ment arri^re 9 (qui peut etre fixe ou 
mobile) . 

Les glissidres 7 sont de forme arqu6e et s T §tendent 
entre une zone 7a situ6e (dans I'exemple de la figure 1) 
k 1' avant de 1' element de toit 1 , de part et d 1 autre de 
l'ouverture 10, et une zone 7b situ6e dans 1' espace 53 
de rangement du toit en position repli6e, derriere les 
sieges 55, en partie haute de leurs dossiers, sous le 
niveau d' articulation en 17a des glissi&res 
additionnelles 17. 

Dans une autre realisation, les glissidres 7 
pourraient s' interrompre, a 1' avant, en regard de 
1' element de toit 5 situ6 juste devant 1' element le plus 
arriere 9, en particulier dans l'hypoth&se d'un toit 
ouvrant en deux parties uniquement : 5 et 9. 

Pour etre replie dans 1' espace de rangement 53, le 
panneau central 5 est deplagable en entrainant les 
panneaux 1, 3 qui lui sont alors superposes, entre une 
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position fermee, dans laquelle il recouvre l'habitacle, 
et une position repliee dans laquelle les trois panneaux 
1,3,5 sont loges, dans leur position c6te a cdte, dans 
une premiere position de rangement inclinee par rapport 
a l'horizontale, derriere l'habitacle 57. 

Le systeme qui permet de guider le deplacement des 
panneaux 1,3 vers leur position superposee avec le 
panneau 5, en haut du toit, ne sera pas deer it en detail 
ici. 

. En effet, il a ete deer it dans le brevet francais 
FR-B-2694245 et dans la demande de brevet francais FR-A- 
2 797 226. 

Le panneau central 5 comporte des organes qui 
seront detailles plus loin et qui cooperent avec les 
deux glissieres 7 pour guider son deplacement le long de 
celles-ci. 

Comme on le voit notamment sur la figure 2, la 
forme arquee des glissieres 7 presente une ' concavite 
dirigee vers 1' inter ieur de l'habitacle. Cette forme 

20 arquee permet de guider le deplacement des panneaux 
1,3,5 par un passage compris entre les sieges arriere 
55 et la partie arriere 9 du toit. 

Les organes du panneau 5 cooperant avec les 
glissieres comprennent deux galets 37,39 fixes a des 

25 pattes 37a, 39a situees pres de chacun des bords lateraux 
5a du panneau 5, respectivement pres de l'avant et pres 
de 1» arriere de ce dernier, comme indique sur la figure 
2. 

Le systeme de toit retractable selon 1' invention, 
30 comporte en outre des moyens pour entrainer le 
deplacement du panneau 5 le long des glissieres. 

Ces moyens peuvent comprendre des cables entraines 
par un moteur ou un verin. De preference, les galets 
37,39 sont conformes en pignons (voir figures 6,7 et 



engren^s dans une cr6rnaill6re 70 solidaire de chaque 
glissidre 7 (ou 51 comme on le comprendra ci-aprfes) et 
suivant le profil de celle-ci. 

Comme on le voit sur les figures 2 et 6, la paire 
de galets 39, situ6e pr6s de l'arridre du panneau 5, est 
entrain6e en rotation par un moteur eiectrique 72 reli6 
£ chaque galet par un demi-arbre de transmission 74. 

La figure 5 montre, d ! autre part, que chaque 
glissi^re 7 est fix6e & sa partie sup6rieure l'une des 
deux parties latferales 8 du toit fixe, situ6es de part 
et d 1 autre de l'ouverture 10 du toit. 

Une fois les 616ments de toit centraux 1,3,5 
superposes sensiblement horizontalement les uns sur les 
autres (fig 3 et 4) l'616ment de toit arrifere 9 est 
entrain^ par le bras 11 vers 1'arriere permettant ainsi 
de d6caler vers le haut le bord avant 9a de l'616ment de 
toit arriere 9 et permettant ainsi le passage des 
616ments de toit centraux. 

La retractation de ces 616ments de toit centraux 
fonctionne de la fagon suivante: Dans une premiere 
6tape, un m6canisme appropri6, commande le coulissement 
panneau avant 1 vers 1' arriere, jusqu ! & ce que ce 
panneau se superpose au panneau 3, puis que ces deux 
panneaux se superposent ensemble sur le panneau 5, comme 
montre figures 1 et 2. 

A partir de cette position o\x les panneaux 1,3,5 
sont verrouill6s ensemble, on commande la mise en route 
du moteur 61ectrique 72. Celui-ci entralne en rotation 
les demi-arbres 7 4 et les galets 39 en forme pignon. La 
rotation de ces galets 39 avec les cr6mailieres 40 des 
glissieres 7 d^place les panneaux vers l'espace 53, 
derriere les sieges 55, jusqu'a ce que les galets 
arrivent en fin de course. 
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Suivant la courbure des glissi^res, les deux 
panneaux 1,3,5 occupent pr6f 6rentiellement, dans cette 
premiere position de rangement, une position presque 
verticale (figure 3) ou inclin6e par rapport £ 
1' horizontale (figure 4) . 

Bien entendu, une commande de rotation du moteur 
61ectrique en sens inverse, provoque alors un 
d^placement des panneaux 1,3,5 depuis le coffre vers la 
position de fermeture du toit. 

Dans la continuity de chaque glissiere 7 se trouve 
une glissiere mobile 51 que vont engager les panneaux 
1,3,5 alors qu'ils se d^sengagent de la glissidre 7, 
pour acceder & leur seconde position de rangement . 

Ainsi, on va pouvoir s61ectivement escaraoter ces 
panneaux dans une position de rangement a priori la 
moins g§nante possible, soit juste sous 1' Element 
arriere 9, en partie haute de 1'espace 53 (figs. 3 et 
4), soit en fond de coffre (fig. 3). C'est orient6e 
sensiblement horizontalement . que cette position 
definitive de rangement est apparue comme la plus 
appropriee, en ce qu' ainsi, on d6gage 1'espace 53 a 
1'avant jusqu'aux sieges 55, voire au-dela si on les 
rabat vers 1'avant. 

Pour atteindre leur seconde position de rangement, 
les elements de toit centraux sont, dans la realisation 
de la figure 3, et au del& de la glissiere 7, entrain^s 
le long de la glissiere pivotante 51 dans une position 
sensiblement verticale dans le coffre ou espace de 
rangement 53 situ6 derri^re les sieges 55 du v6hicule 
les plus en arriere de l'habitacle 57. La glissiere 
mobile 51 s'etend le long des dossiers de si£ge 55, dans 
cette premiere position de rangement yertical des 
elements de toit 1,3,5. Une fois ces 61<§ments de toit 
centraux ranges verticalement , 1' element de toit arriere 



9 va basculer vers l'arri&re depuis sa position haute 
au-dessus de I'arri^re de l'habitacle vers sa position 
rang6e dans l'espace 53, par 1' interm6diaire du bras 
d' entralnement ll f guid6 par la glissi^re 17 pour venir 

5 se positionner directement et a priori d6f initivement en 
position sensiblement horizontale (rep^re 9 en 
pointings sur la fig 1) . 

Les 616ments de toit centraux 1,3,5 sont alors 
tou jours dans leur position sensiblement verticale sur 

10 la deuxi&me glissifere 51 mont6e pivotante sur la 
structure 13. Cette deuxi^me glissidre va faire pivoter 
les 616rnents de toit centraux de leur premiere position 
rang6e sensiblement verticalement vers une position de 
rangement sensiblement horizontale qui peut Stre situ6e 

15 dans un d6gagement de fond 61 du plancher 63 du coffre, 
en regard de l'espace de rangement 53 (position dite 
sensiblement horizontale basse correspondant au repere A 
sur la fig 1) . La deuxieme glissi£re 51 est articulee 
dans ce cas 2l la structure 13 par un axe de rotation 65 

20 transversal a l'axe 19 longitudinal de v6hicule situ<§ 
sur I'extr6mit6 inf£rieure 51a de la deuxieme glissifere 
pivotante* 

Dans cette version, il est 6galement possible de 
faire pivoter les Elements de toit 1,3,5 ranges dans 

25 leur position sensiblement verticale, vers une position 
de rangement sensiblement horizontale sous la lunette 
arriere 9 en position de rangement sensiblement 
horizontale ( dite alors position sensiblement 
horizontale haute correspondant au repfere B de la fig 

30 1) . La glissi^re 51 est alors articul6e au chassis 13 
par un axe de rotation 67 transversal a l'axe 
longitudinal 19 situe sur 1' extremity superieure 51b de 
cette glissi^re* 
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Par un systdme de verrous non repr6sent6s, ±1 
pourrait m§me §tre possible de faire pivoter les 
616ments de toit entre leurs dites positions de 
rangement sensiblement verticale et horizontale, haute 
ou basse, en pr6voyant sur la glissiere 51 les deux axes 
de . pivotement 65,67, et en agissant s61ectivement sur 
l'un ou 1' autre des verrous. 

Des moyens s61ectifs, tels qu'un interrupteur 200 
li6 k un cable 201 et k un moteur 203 lui-m§me reli6 k 
la. partie de glissiere 51 concern6e, permettent de 
commander k volont6 le mouveraent des parties concern^es 
de toit entre leurs positions de rangement verticale et 
horizontale. 

II est possible 6galement de faire basculer le 
dossier de sieges arri^re 55 vers l'avant dans une ., 
position sensiblement horizontale (voir repdre 55 en >. 
pointings sur la fig 1) permettant ainsi d'augmenter -y 
encore le volume de coffre. On pourrait m§me envisager ;. 
la solution d' une deuxi^me glissiere telle que 51 - 
solidaire du dossier de si6ge pivotant vers l'avant et 
positionnant ainsi les §l§ments de toit ranges dans une 
position sensiblement horizontale au-dessus du dossier 
de si6ge. 

Dans la version de la figure 4, le second ensemble 
de glissiere mobile qui permet de faire passer les 
panneaux de toit 1, 3, 5 de leur premiere position de 
rangement k. leur seconde position de rangement a et<§ 
rep6re 80. 

Cette ensemble de glissieres 80 (une glissiere dans 
la continuity de chaque premiere glissiere 7) est 
articule sensiblement £ mi-longueur, autour d'un axe 81, 
perpendiculaire a l'axe longitudinal 19 du yehicule. 

Chaque glissiere 80 est manoeuvree .par un systeme 
motorise comprenant en l'esp&ce un verin 83. 
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Par un systfeme de verrous non repr6sent6s, il 
pourrait m§me Stre possible de faire pivoter les 
616ments de toit entre leurs dites positions de 
rangement sensiblement verticale et horizontale, haute 
ou basse, eft pr6voyant sur la glissiere 51 les deux axes 
de pivoteme.nt 65,67, et en agissant s§lectivement sur 
l'un ou 1' autre des verrous. 

Des moyens s61ectifs, tels qu'un interrupteur 200 
li6 £ un cable 201 et £ un moteur 203 lui-m§me reli6 £ 
la partie de glissiere 51 concern6e, permettent de 
commander & : volont6 le mouvement des parties concern6es 
de toit entre leurs premiere et seconde positions de 
rangement (ici respect ivement verticale et horizontale) . 

II est possible 6galement de faire basculer le 
dossier de sidges arri^re 55 vers l'avant dans une 
position sensiblement horizontale (voir rep6re 55 en 
pointings sur la fig 1) permettant ainsi d'augmenter 
encore le volume de coffre. On pourrait meme envisager 
la solution d'une deuxiSme glissiere telle que 51 
solidaire du dossier de si6ge pivotant vers l'avant et 
positionnant ainsi les 616ments de toit ranges dans une 
position sensiblement horizontale au-dessus du dossier 
de si&ge. 

Dans la version de la figure 4, le second ensemble 
de glissiere mobile qui permet de faire passer les 
panneaux de . toit 1, 3, 5 de leur premiere position de 
rangement a- leur seconde position de rangement a 6te 
reper6 80. 

Cette ensemble de glissi^res 80 (une glissiere dans 
la continuity de chaque premiere glissiere 7) est 
articule sensiblement £l mi-longueur, autour d'un axe 81, 
perpendiculaire a l'axe longitudinal 19 du vehicule. 

Chaque glissiere 80 est manceuvree par un syst^me 
motorise comprenant en l'esp£ce un verin 83. 
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Sur la figure 4, la courbure de la glissi6re 7 est 
moindre et son extr6mit6 arri^re s'interrompt en 7b k 
l'arri^re de l'habitacle, mais juste au dessus du 
dossier arri^re des sieges arriferes 55. Les glissi^res 
80 s*£tendent dans la continuity axiale, au-dessus de 
I'espace de rangement 53, c'est-^-dire en partie haute 
du coffre dont on n'a une nouvelle fois rep6rd en 59 le 
capot, lequel est articul6 uniquement k l'avant en 59a, 
pour s • ouvrir exclusivement vers 1 • avant du v6hicule , 
dans le sens de la flSche 85. 

Chaque glissi^re 80 est rectiligne et s ! 6tend 
derridre le dossier des sieges 55, sur une partie 
substantielle (1 f essentiel) de la profondeur P du 
coffre, lequel se confond done ici avec l'espace d^ 
rangement 53. 

L'axe de pivotement 81 des secondes glissi^res 80 1(< 
est situ6 sensiblement au niveau du sommet des sieges 
55, ou bien 16g&rement au-dessous. 

On n'aura not6 que, dans la solution de la figure 
4, les panneaux de toit 1, 3, 5 ne sont pas strictement 
verticaux dans leur premiere position de rangement 
(trait plein sur la figure) , mais tdutefois inclines par 
rapport £ 1 1 horizontale, en partie basse de 1' Element 
arridre 9, de sorte qu'ils occultent une partie au moins 
de la retro vision & travers la lunette arriSre 90. 

C'est pour retablir une vision favorable vers 
l'arriere, ameliorer 1' esth<§tique, sans toutefois 
occuper exager<Sment du volume dans l'espace de rangement 
53, que I'on prevoit une possible mobilite (en l'espece 
basculement) de ces panneaux 1, 3, 5 de leur premiere 
position de rangement superpos£e vers leur position 
definitive de rangement ou ils sont cjonc tou jours 
superposes avec la meme superposition, mais en position 
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alors sensiblement horizontals, comme montr6 en 
pointing en regard de la zone C de la figure 4. 

Une fois parvenue dans cette position, atteinte 
suite £ 1 1 actionnement du v6rin 83 et au d§gagement des 

5 galets 37, 39 vis-ci-vis des glissi^res 7 suivi d'un 
engagement dans les glissiferes 80, l'eiement arri£re de 
toit 9 finit le basculement arri£re qu'il avait commence 
pour laisser le passage aux panneaux de toit, l'eiement 
9, mQ toujours par ses bras lateraux 11 et le guidage 

10 des glissiferes 17 se plagant toujours dans la m&me 
position que celle de la figure 3, ici juste au-dessus 
des panneaux 1, 3, 5, dans un mouvement oscillo- 
coulissant . 

La commande motorist de l'eiement arriere 9 pouvant 
15 etre traditionnelle, elle n f a 6te ni decrite ni 
representee. 

Dans ce qui precede, on n f aura note- que c T est le 
panneau arriere 5 des panneaux de toit 1, 3, 5 qui 
entraine le mouvement des panneaux entre les positions 

20 representees sur les figures 3 et 4. 

On peut toutefois prevoir que ce soit le panneau 
avant 1 qui soit moteur, etant par exemple pour cela 
relie & un systeme de motor isation qui, par 
1 1 intermedia ire de cables d' entrainement , provoquerait 

25 le deplacement des panneaux entre leurs positions 
extremes fermee et ouverte. 
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REVENDICATIONS 

1. V6hicule pr6sentant un avant et un arrifere et 
comprenant : 

- un habitacle (57) avec des sidges (55) situ6s 
vers l'arri^re de 11 habitacle, et un espace de rangement 
(53) situ6 derriere lesdits sieges, 

une structure (13) de v£hicule d6finissant 
localement un pavilion (14) qui pr6sente une ouverture 
(10) obturable et un toit retractable (12), ce toit 
comprenant au moins deux parties rigides (1,3,5,9) et 
mobiles par rapport £ ladite structure, respectivement 
une premiere partie avant et une seconde partie arri^re, 

- des premiers 616ments de d6placement (7,37,39). 
auxquels sont li6s lesdites parties de toit pendant une 
partie au moins.de leur mouvement, entre une position 
d6ploy6e, atteinte par d6placement vers l f avant et dans 
laquelle ces parties recouvrent l f habitacle (57), 
sensiblement align§es • l'une derriere 1' autre, et une 
position repliee atteinte par displacement vers l'arri&re 
du v6hicule et dans laquelle lesdites parties sont 
decal6es l'une par rapport & 1' autre et escamotees 
derri&re les sieges, certaines au moins de ces parties 
de toit (1,3,5) etant alors dispos6es dans une premiere 
position de rangement, 

caract6ris6 en ce qu'il comprend en outre des 
seconds elements de displacement (51,80) qu'engagent au 
moins celles desdites parties de toit (1,3,5) disposees 
dans leur dite premiere position de rangement, pour 
d<§placer si n<Scessaire ces parties de toit vers une 
seconde position de rangement diff^rente de la premiere. 

2. Vehicule selon la revendication 1 caracterise 
en ce que les seconds moyens de deplacement (51,80) sont 
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months mobiles par rapport & la structure (13) du 
v6hicule et par rapport aux premiers moyens de 
d6placement (7,37,39), les parties (1,3,5) de toit 
disposes en premiere position de rangement se d6gageant 
des premiers moyens de dfeplacement tout en engageant les 
seconds moyens de d6placement pour Stre d6pla<?ables de 
leur premiere position vers leur seconde position de 
rangement . 

3. V6hicule selon la revendication 1 ou la 
revendication 2 caract6ris6 en ce que: 

les premiers et les seconds moyens de 
d6placement (7,37,39) comprennent respectivement des 
premieres et des secondes glissieres (7;51,80), 

- lesdites parties rigides de la premiere partie 
de toit comprennent plusieurs panneaux, sensiblement 
plats, mobiles les uns par rapport aux autres (1,3,5) et 
disposes, en position fermee du toit, au-dessus de 
l'habitacle (57), devant un Element arri&re (9) de toit 
comprenant la lunette arriere (90) du v<§hicule et 
appartenant & ladite seconde partie de toit, 

- et, pour se replier, lesdits panneaux mobiles de 
toit (1,3,5) passent successivement en premiere puis en 
seconde position de rangement, en engageant 
successivement les premieres glissidres (7) puis les 
secondes glissieres (51,80), lesquelles sont montees sur 
la structure (13), mobiles par rapport aux premieres 
glissieres (7), pour faire ainsi se deplacer les 
panneaux de toit (1,3,5) entre leurs dites premiere et 
seconde positions de rangement. 

4. Vehicule selon l T une quelconque des 
revendications prec6dentes caracteris6 en ce qu'il 
comprend en outre des moyens (200,201,205) s61ectifs de 
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commande du mouvement des parties concern6es de toit 
(1,3,5) entre leurs premiere et seconde positions de 
rangement . 

5. V6hicule selon la revendication 1, caract6ris6 
en ce que : 

- lesdites parties de toit comprennent au moins 
deux panneaux rigides (1,3;3,5), respectivement un 
premier panneau avant et un second panneau central, les 
panneaux 6tant li6s ensemble par des moyens de liaison 
agenc6s de telle mani^re que le panneau avant est mobile 
entre sa position d§pli<§e, atteinte par d6placement vers 
1' avant et dans laquelle ledit panneau est au-dessus de 
I'habitacle, devant le panneau central, et une position 
ouverte atteinte par d<§placement vers l'arri^re du 
v6hicule et dans laquelle les panneaux avant et central* 
sont superposes sensiblement horizontalement, ce dernier, 
6tant d6plagable, par cooperation avec les premiers 
moyens de deplacement (7, 37,39) et en m§me temps que le 
panneau avant qui le jouxte, entre sa position d6ploy£e 
dans laquelle il est au-dessus de I'habitacle et ladite 
premiere position de. rangement dans laquelle le panneau 
avant et le panneau central sont escamot£s, cote & cote, 
en direction de l'espace de rangement, 

- en position deployee des panneaux de toit, ceux- 
ci sont . interposes, l'un derriere 1' autre, entre, & 
1' avant, le pare-brise (150) qui est fixe sur la 
structure (13) du vehicule, • et un element arridre (9) 
comprenant la lunette arri^re (90), 

- et, en seconde position rangee, les panneaux 
avant et central sont de preference soit disposes en 
partie supdrieure de ladite zone (53) de, rangement du 
toit, soit en partie inf£rieure, dans un . degagement (61) 
de fond de l'espace de rangement. 
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6. V6hicule selon la revendication 5, caract6ris6 
en ce que l'616ment arri6re (9) comprenant la lunette 
arri^re est mobile par rapport ^ la structure (13) du 
v6hicule et coop&re pendant tout son raouvement avec les 
premiers 616ments de d^placement (7), ainsi qu'avec des 
glissi^res additionnelles (17), pour sortir hors dudit 
espace de rangement, ou s'y escamoter en position de 
rangement directement et exclusivement horizontale. 

7. V6hicule selon la revendications 1/ caract6ris6 
en ce que: 

- lesdites parties mobiles de toit comprennent au 
mo ins un panneau rigide (1,3,5) avant et un 616ment 
arri^re (9) de toit comprenant la lunette arri^re (90), 
le panneau 6tant li6 auxdits premiers Elements de 
d6placement (7,37,39), pendant son d6placement entre sa 
position deploy^e et premiere position de rangement, 
tandis que l'616ment arri^re (9) de toit est lie auxdits 
premiers elements de d6placement (7) pendant tout son 
displacement entre ses positions d6ployee et repliee dans 
laquelle il s'6tend sensiblement a 1' horizontale, de 
telle mani^re que le panneau avant est mobile entre sa 
position deployee, atteinte par d<§placement vers l 1 avant 
et dans laquelle ledit panneau est au-dessus de 
I'habitacle, devant 1' Element arri^re de toit, et sa 
position repliee atteinte par deplacement vers l'arriere 
du vdhicule et dans laquelle le panneau avant est 
d'abord dispose dans sa premiere position de rangement, 
puis bascule sensiblement horizontalement , 1' element 
arriere de toit (9) etant d6pla<?able entre sa position 
deployee dans laquelle il est au-dessus de I'habitacle 
(57) et sa position repliee dans laquelle dans laquelle 
il est bascule vers l'arriere directement sensiblement a 
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l'horizontale, en partie sup6rieure de l'espace de 
rangement (53) , derri^re les sieges et au-dessus du 
niveau de rangement du panneau avant, 

- et, en position rang6e horizontalement, le 
5 panneau avant (1,3,5) est soit dispose en partie 
sup6rieure de ladite zone (53) de rangement du toit, 
soit en partie inf6rieure, dans un d6gagement de fond 
(61) de l'espace de rangement,' sous l'616ment arridre de 
toit dans les deux cas. 

10 

3. V6hicule selpn la revendication 7, caract6ris6 
en ce que l'616men.t arri^re de toit (9) est mont<§ 
basculant par rapport au(x) panneau (x) de toit, pour 
laisser passer ce(s) panneau (x) lorsqu'il(s) passe (nt). 
15 de leur position d6ploy6e vers leur position repli6e. 

9. Proc6d6 pour ranger un toit ouvrant dans un,> 
espace (53) de rangement d'un v^hicule automobile,.^ 
derri£re des sieges (55) situ6s vers l'arri^re de 
20 l'habitacle (57) de ce vdhicule, le toit ouvrant 
comprenant au moins deux parties rigides (1,3,5,9), 
respectivement une premiere partie avant et une seconde 
partie arridre, le proc6de comprenant les Stapes 
suivantes : 

25 - a) partant d'un 6tat ferm6 du toit dans lequel 

les deux parties de toit recouvrent 1 1 habitacle, en 
etant sensiblement align6es l f une derriere 1' autre, on 
d^place ces parties de toit jusqu ! & 1' inter ieur de 
l'espace de rangement (53), pour certaines au moins 

30 jusqu'& une premiere position de rangement, 

b) puis on deplace It nouveau la (les) 
partie (s) de toit concern6e(s) (1,3,5) verp une seconde 
position de rangement sensiblement horizontale situee 
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l'horizontale, en partie sup6rieure de 1' espace de 
rangement (53), derri^re les sieges et au-dessus du 
niveau de rangement du panneau avant, 

et,, en position rang6e horizontalement, le 
5 panneau avant (1,3,5) est soit dispose en partie 
sup6rieure de ladite zone (53) de rangement du toit, 
soit en partie inf6rieure, dans un d§gagement de fond 
(61) de 1' espace de rangement, sous l'616ment arri^re de 
toit dans les deux cas . 

10 

8. V6hicule selon la revendication 7, caract6ris6 
en ce que l'616ment arri§re de toit (9) est mont6 
basculant par rapport au(x) panneau (x) de toit, pour 
laisser passer ce(s) panneau (x) lorsqu'il(s) passe (nt) 

15 de leur position d6ploy6e vers leur position repli6e. 

9. ProcedS pour ranger un toit ouvrant dans un 
espace (53) de rangement d*un v6hicule automobile, 
derri^re des sieges (55) situ§s vers l f arri6re de 

20 l'habitacle (57) de ce v^hicule, le toit ouvrant 
comprenant au moins deux parties rigides (1,3,5,9), 
respectivement une premiere partie avant et une seconde 
partie arri^re, le proc6de comprenant les 6tapes 
suivantes : 

25 - a) : partant d'un etat ferm6 du toit dans lequel 

les deux parties de toit recouvrent l'habitacle, en 
6tant sensiblement align6es l'une derri^re 1* autre, on 
d^place ces parties de toit jusqu'a l'int^rieur de 
l 1 espace de rangement (53), pour certaines au moins 

30 jusqu'a une premiere position de rangement, 

b) puis on deplace & nouveau la (les) 
partie (s) de toit concerned (s) (1,3,5) vers une position 
sensiblement horizontale situ^e 

35 
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soit en partie sup6rieure soit en partie inf6rieure de 
ladite zone (53) de rangement de toit. 

10. Proc6d6 selon ' la revendication 9, 
5 caract6ris6e en ce que les parties de toit comprennent 
au moins un panneau mobile CI* 3, 5) et un 616ment arri^re 
(9) mobile de toit comprenant la lunette arri^re (90) , 
caract6ris6 en ce que : 

- on d^place le(s) panneau (x) de toit (1,3,5) 
10 selon les 6tapes a) et b) de la revendication 9, jusqu'& 

leur seconde position de rangement, laquelle est situ6e 
en partie sup6rieure de ladite zone de rangement (53) du 
toit, 

- et on d6place par ailleurs l f 616ment arri^re 
15 de toit (9) pour le ranger dans ledit espace de 

rangement, en partie sup^rieure de celui-ci et en. 
position directement sensiblement horizontale,.. 
imm§diatement au-dessus desdits panneaux de toit. ,. 
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Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

/ 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

/ 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



